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1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Umowa nr WT / S/ 4/ 2006 zawarta w dniu 08.0Q&r. pom¢dzy Gmiry Miasto Szczecin
— Zakladem Ustug Komunalnych z siedzilw Szczecinie przy ul. Ku Shou 125A, a
Narodowy Fundaci Ochrony Srodowiska — Zaktad Techniczny Ustug Komunalnych z
siedzily w Szczecinie przy ul. Kaszubskiej 59 / 6.

2. Inwentaryzacja istniggych nawierzchni wykonana przez projektanta.

3. Aktualne normatywy, normy i przepisy technicaneakresie projektowania drog i ulic.

2. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA.

Niniejszym opracowaniem ot s Ciagi pieszo — rowerowe wokohkieliska Arkonka
oraz ich paiczenie z ul. Arkaska.

Celem opracowania jest poprawa stanu technicznegwierzchni polegaga na
zlikwidowaniu miejscowych odksztaltel nierowndgci, wymianie uszkodzonych elementéw
drogowych, oraz regulacji wysokmowej majcej na celu zapewnienie prawidtowego sptywu
wod opadowych.

3. OPIS PROGRAMU PRAC NAPRAWCZYCH.
3.1 ETAPI

3.1.1. Alejka zachodnio — potnocna, odcinek od h@+00 do hm 1+40,7

Na skrzyowaniu alejek spacerowych w rejonie kas biletowkghieliska Arkonka jest
istniejaca nawierzchnia z piyt betonowych &aekatnych (trylinka) o powierzchni ok. 37,5°m
Alejka biegraca od strony wiaduktu pod ul. Spacenowraz jej kontynuacja w kierunku
potinocnym wokot kpieliska mag nawierzchng asfaltova.

W celu ujednolicenia nawierzchni jezdrd trylinki na skrzygowaniu naley rozebré i
wykona: nowa 0 konstrukciji:

= warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm
= podbudowa z tlucznia kamiennego grub. 15 cm
= warstwa odcinaga z piasku grub. 10 cm

W rozwigzaniu wysokéciowym naley dowiazat sig do rzdnych alejek asfaltowych,
spadki poprzeczne powinny zapewnsptyw wod opadowych poza skeoyvanie na gruntowe
pobocza.

Na odcinku od skrzzpwania do hm 1+40,7 (studnia kanalizacyjna) nawiemza
istniejaca jest w dobrym stanie technicznym, z nielicznyspikaniami poprzecznymi, bez
ubytkéw. Krawezniki wtopione, przykryte dywanikiem bitumicznym dpaci 2 cm.

Na odcinku tym zalecane jest wykonanie frezowanigbakasci 1,0 — 2,0 cm, oraz
wykonanie nowej warstwycieralnej z betonu asfaltowegoseedniej grubéci 4,0 cm. Now
warstwe scieralm wykona z zachowaniem spadku daszkowego 2,0 — 3,0 %.

Pobocza gruntowe naig wyprofilowat na szerokéri 1,0 m od krawdzi alejki, nadajc
spadki poprzeczne na zexrz o wielkaci 5,0 %.



3.1.2. Alejka zachodnio — po6tnocna, odcinek od hd+40,7 do hm 7+97,1

Na odcinku tym warstwascieralna jest mocno skana. Krawzniki wtopione,
czesciowo zniszczone i odksztatlcone. Womija lokalne odksztatcenia nawierzchni jezdni
spowodowane przez korzenie drzew.

Szczegolnie na odcinku od hm 4+00 do hm 5+50 istnieeprawidtowe spadki
poprzeczne powodage powstawanie zastoisk wod opadowych wzdisi jezdni.

Na calym odcinku wyspuja zawyone pobocza, €sto pordnicte krzewami,
uniemaliwiajace sptyw wod opadowych z jezdni.

W hm 2+85,0 istnieje wjazd na terejgpieliska. Nawierzchnia wjazdu asfaltowa wsélo
dobrym stanie technicznym, obramowanie z krawka betonowego wystgego. Nie
przewiduje s§ remontu nawierzchni wjazdu, jedynie na goakeniu wzdha krawedzi alejki
moze zaistnié konieczné¢ dowiazania wysokéciowego. W tym celu na szerada ok. 2,0 m
od krawedzi alejki naley wykona frezowanie wjazdu i odtworzy dywanik z betonu
asfaltowego.

W hm 3+65,0 istnieje wjazd na teren stacji pompwidezchnia z betonowych phyt
sze&ciokatnych obramowana kraynikiem betonowym wystagym. Nawierzchnia ma
miejscowe uszkodzenia, ktére nalenaprawé (remont czstkowy) z wymiag zniszczonych
elementow drogowych.

Przewiduje si na catym odcinku od hm 1+40,7 do hm 7+97,1 ro#aidstniepcych
kraweznikdw. Naley wykona& frezowanie nawierzchni na efpokas¢ srednio 3,0 cm.
Frezowanie ma na celu usgeie zniszczonej i nie zwkanej z podigem warstwy. Miejsca
wystepujacych lokalnie odksztatée spowodowanych przez korzenie oraz wyboje hale
naprawé tacznie z podbudow (remont castkowy). Korzenie drzew wrastg@e pod jezdmi
nalezy odcig i usuré.

Krawezniki nalezy odtworzy bez zmiany ich przebiegu sytuacyjnego, jedynie z
regulacy wysokaciowa. Krawezniki wykonat na tawie z oporem z betonu B10, elementy
uszkodzone naky wymienic na nowe. W przypadku zbén krawedzi jezdni do pni drzew
nalezy kraweznik ustawé potkoliscie wokot pnia, zachowag dystans ok. 0,5 m.

Po wykonaniu krawznikow naley wykona& warstwe wyrOwnawca z betonu
asfaltowego o zmiennej gruim 2,0 — 4,0 cm, warstwa ta ma na celu uksztattosvan
prawidtowego poprzecznego spadku daszkowego o @iglR,0 — 3,0 %.

Na warstwie wyrOwnawczej naig wykona warstwe scieralra z betonu asfaltowego o
grubaici 4,0 cm. Krawdz warstwyscieralnej powinna wystawdl,0 cm ponad kragznik.

Krzewy rosnace na poboczach naleusuraé. Pobocza gruntowe nale wyprofilowat
na szerokéci 1,0 m od krawdzi alejki, nadajc im spadki poprzeczne na zeswnz o wielkaci
5,0 %.

3.1.3. Alejka wschodnia, odcinek od hm 1+75,0 dorh7+78,6

Na odcinku tym wysfpuje zmienné¢ stanu technicznego nawierzchni asfaltowych.

Od hm 1+75,0 do hm 6+85,0 warste@eralna jest bardzo skana, spkania siatkowe
na catej szeroki jezdni. Wysgpuja liczne nieréwnéci, rakowiny i ubytki. Istnigjca warstwa
scieralna o grub&i ok. 2,0 cm nie jest zwkana z warstw pod ni lezaca co dodatkowo
wpltywa na jej niszczenie. Krawniki wtopione, na niektorych odcinkach wysizg na
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wysokas¢ 2,0 — 3,0 cm, ggciowo zniszczone i odksztatcone. Na odcinku od H®030 do hm
4+00,0 (po prawej stronie) krawmniki catkowicie odstajce od jezdni. Na odcinku tym pas
jezdni o szerokdi ok. 0,7 m od krawdzi jest bardzo mocno zawiny i wymaga przebudowy
wraz z podbudow Spadki poprzeczne jezdni daszkowe. \Wysf lokalne odksztatcenia
nawierzchni jezdni spowodowane przez korzenie drzew

Od hm 6+85,0 do hm 7+45,0¢¥@ania nawierzchniasnieco mniejsze, spadek porzeczny
daszkowy o prawidtowych wartciach. Krawgzniki zniszczone, wystage na okoto 2 cm ponad
krawedz jezdni utrudniaj sptyw wod opadowych.

Od hm 7+45,0 do hm 7+78,6 alejka jest poszerzoma,odcinku tym wysipuje
skrzyzowanie z alejk zachodnio — pétnoan Na odcinku tym istniaj nieprawidtowe spadki
poprzeczne powodage powstawanie zastoisk woéd opadowych wzdiai jezdni. W ramach
prac naprawczych natg warstwa wyrownawcza dokon& podniesienia niwelet obu alejek na
skrzyzowaniu.

Zawyzone i pordnicte krzewami pobocza wygiuja gtéwnie na odcinku od hm 3+50,0
do hm 7+50,0.

W ramach prac naprawczych nglena catym odcinku wykortarozbiorlke istniepcych
kraweznikdw. Naley wykona& frezowanie nawierzchni na efpokas¢ srednio 4,0 cm.
Frezowanie ma na celu useeie zniszczonej i nie zwkanej z podigem warstwy. Miejsca
wystepujacych lokalnie odksztatée spowodowanych przez korzenie oraz wyboje hale
naprawé tacznie z podbudow (remont castkowy). Korzenie drzew wrastg@e pod jezdmi
nalezy odci¢ i usuraé. Nalezy wykona& nowe krawzniki bez zmiany przebiegu sytuacyjnego
w stosunku do istniegych, jedynie z regulagjwysokaciowa. Krawezniki wykona na tawie z
oporem z betonu B10.

Po wykonaniu krawznikow naley wykona& warstwe wyrOwnawca z betonu
asfaltowego o zmiennej gruim 2,0 — 4,0 cm, warstwa ta ma na celu uksztatltosvan
prawidtowego poprzecznego spadku daszkowego o @iglR,0 — 3,0 %.

Na warstwie wyrOwnawczej naig wykona warstwe scieralra z betonu asfaltowego o
grubaci 4,0 cm. Na odcinkach przebudowy konstrukcji j@zevraz z podbudow przed
wykonaniem warstwycieralnej naley wbudowa geowtoknirg, np. Polyfelt PGM14. Krawdz
warstwyscieralnej powinna wystawdl,0 cm ponad kragznik.

Krzewy rosnace na poboczach naleusuraé. Pobocza gruntowe nale wyprofilowat

na szerokéci 1,0 m od krawdzi alejki, nadajc im spadki poprzeczne na zeswnz o wielkaci
5,0 %.

3.2 ETAPII

3.2.1. Alejka potudniowa, odcinek z betonowych ptychodnikowych

Odcinek ten przebiega od drogi dojazdowej dipidliska Arkonka wykonanej z
szeciokatnych ptyt betonowych do skrzgwania z aleji zachodnio — potnoanw rejonie kas
biletowych. Dlugdé¢ odcinka wynosi 225,4 m.

Istniejaca nawierzchnia wykonana jest z @daw betonowych ptyt chodnikowych 35 x
35 x 5 cm i obramowana obram betonowym 20 x 6 cm. €xiowo, w rejonie placu z



kasami biletowymi, nawierzchnia obramowana jestvktaikami betonowymi 15 x 30 cm.
Stan techniczny nawierzchni oraz olirgekraweznikdw jest zty.

Prace naprawcze polegaeda na catkowitym rozebraniu istnigjej nawierzchni oraz
obrzery i kraweznikow i odtworzeniu bez zmian sytuacyjnych. Nawgdmzic wykona z piyt
uzyskanych z rozbiérki z wymiarzniszczonych elementéw na nowe.

Nowe obrzea 8 x 30 cm nalgy wykon& na tawie z oporem z betonu B10.

Poniewa alejka oprocz przeznaczenia dla ruchu pieszo -emowego petni tefunkcje
awaryjnej drogi dojazdowej (np. dla ambulanséw) dtarkcg chodnika nalgy wykona
wzmocnion niz dotychczasowa. Prajp nasgpujace warstwy:

= betonowe ptyty chodnikowe 35 x 35 x 6 cm

» podsypka cementowo — piaskowa grub. 3 cm

= podbudowa z tlucznia kamiennego grub. 15 cm
= warstwa odcinagca z piasku grub. 10 cm

Zalecane jest podniesienie niwelety alejki w stésudo niwelety istniejcej. Spadek
poprzeczny jednostronny na pobocze gruntowe o wdeik2,0 — 3,0 %. Obrza winny by
wtopione.

Murki z kamienia w rejonie kas biletowych pozostatez zmian.

3.2.2. Alejka potudniowa, odcinek z sZeiokatnych ptyt betonowych

Droga dojazdowa dogpieliska Arkonka z sZeiokatnych ptyt betonowych (trylinki) ma
dilugas¢ 94,0 m oraz szeroké 3,25 m. Nawierzchnia jezdni obramowana jest z stsan
wystapcym kraweznikiem betonowym 15 x 30 cm. W drodze nie ma kaaaji deszczowe),
po opadach wskutek braku miavosci odptywu tworz sie zastoiska wody.

Od strony kpieliska wzdhi drogi jest chodnik z betonowych ptyt 35 x 35 x .c
Szerokd¢ chodnika od 2,1 m do 3,3 m.

W rejonie wjazdu na dpielisko droga zakiczona jest placem manewrowym o
wymiarach 13,0 x 15,0 m. Nawierzchnia placu wykanajest z trylinki, krawzniki
obramowugce nawierzchri bezpdrednio przy ogrodzeniu.

Stan techniczny nawierzchni jezdni i chodnika gt

W ramach prac naprawczych nglena catym odcinku wykortarozbiérke istniepcych
kraweznikOw, obrzey oraz nawierzchni jezdni i chodnika.

W celu poprawienia sptywu wod opadowych nmomiwelet drogi naley poprowadzi
wyzej niz niweleta dotychczasowa. Nowa niweleta powinnadwiazana do rgdnej na studni
kanatu sanitarnego @ 500 na skmwaniu z aleji wschodmni.

Krawezniki betonowe 15 x 30 cm powinny byykonane na tawie z oporem z betonu
cementowego B10. Kraynik od strony chodnika powinien wystasvd2 cm ponad kragdz
jezdni, kraveznik po przeciwnej stronie wtopiony w celu usfivienia sptywu wéd opadowych



na pobocze. Do wykonania kraimika wystajcego naley uzy¢ elementy nowe, kragnik
wtopiony mae by wykonany z elementow uzyskanych z rozbiorki.

Nawierzchn¢ jezdni wykona z trylinki uzyskanej z rozbiorki, elementy uszkode
wymienic na nowe. Konstrukcja jezdni:
= széciokatne piyty betonowe (trylinka), grub. 15 cm
» podsypka cementowo — piaskowa, grub. 3 cm
= podbudowa z tlucznia kamiennego, grub. 15 cm
= warstwa odcinaga z piasku, grub. 10 cm

Nawierzchn¢ chodnika wykon& z ptyt betonowych uzyskanych z rozbiorki, elementy
uszkodzone wymietiina nowe. Piyty uktadana podsypce cementowo — piaskowej grub. 3 cm
oraz warstwie odcinagej z piasku grub. 10 cm. Do obramowanigiiunowe obrzee betonowe
8 x 30 cm.

Spadek poprzeczny jezdni jednostronny o wait@,0 % w kierunku od chodnika.
Spadek poprzeczny na chodniku jednostronny o W@ri0 %.

Krzewy rosnace na poboczach naleusuraé. Pobocza gruntowe nale wyprofilowat
na szerokéci 1,0 m od krawdzi drogi dojazdowej oraz chodnika, nagajim spadki
poprzeczne na zewinz o wielkaci 5,0 %.

3.2.3. Alejka wschodnia, odcinekaczacy z ul. Arkonska

Odcinek hczacy alejki rowerowe z ul. Arkiska ma przekréj drogowy. Jezdnia o
nawierzchni asfaltowej ma szergko7,1 m ograniczona jest wystaymi kraweznikami
betonowymi 15 x 30 cm. Na odcinku tym nie ma ch&dniJezdnia obstuguje ruch pieszo —
rowerowy, sty tez do postoju samochodow osobowych. Di&godcinka wynosi 175,0 m.

Spadek poprzeczny jezdni daszkowy, brak kanalizdegzczowej. Stan techniczny
nawierzchni jest d@& dobry. Na odcinku od hm 1+15,0 do hm 1+60,0 wysfe nieprawidtowe
uksztattowanie wysolkgiowe, brak odpowiednich spadkéw poprzecznych sgraworzenie
sie¢ wzdtwz osi jezdni zastoisk wody po opadach.

W ramach prac naprawczych najlgpoprawté uksztalttowanie wysokgiowe jezdni na
odcinku od hm 1+15,0 do studni na kanale sanitar@B00 w hm 1+62,1. W tym celu naje
wykona: na tym odcinku frezowanie nawierzchni nabgikas¢ srednio 2,0 cm. Now niwelet
osi jezdni wykona taczac rzedna w hm 1+15,0 z r@dna na studni. Spadki poprzeczne w
kierunku krawedzi jezdni powinny wynosi2,0 %.

Na odcinku tym natey wykona& regulacg wysokaciowa kraweznikow. Krzewy
rosrace na poboczach naleusuraé. Pobocza gruntowe nalewyprofilowat na szerokgci 1,0
m od kravedzi alejki, nadajc im spadki poprzeczne na zesnz o wielkaci 5,0 %.

UWAGA
Do robot naley uzywaé srodkow transportu oraz spitt mazliwie lekkiego i o matych
gabarytach nie powodigego niszczenia konstrukcji alejek oraz zielenkpesej.



3.3 ORGANIZACJA RUCHU

Nalezy wykona& oznakowanie zgodne ze ,Szczegdétowymi warunkantirteznymi dla
znakéw i sygnatdw drogowych oraz uwdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego oraz
warunkami ich umieszczania na drogach” (Dziennikasnr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003 r.)

Na alejkach pieszo — rowerowych nalevykona& oznakowanie poziome segregig
ruch pieszy od rowerowego. W tym celu wzd}jazdni asfaltowych oraz w alejce potudniowej
na odcinku z chodnikowych ptyt betonowych rgléinia ciagta o grubdci 12 cm (znak P-7d)
wydzieli¢ pas ruchu rowerowego. Szerékopasa ruchu rowerowego 2,0 m. Na pka
kazdego odcinka naky umiesci¢ znaki P-23 ,rower”. Znaki te natg powtarzg na calej
diugasci odcinkow co 50 m, przy czym nale umieszczé je na przemian, tzn. dla obu
kierunkow ruchu.

Oznakowanie pionowe znakami C-13/16 z symbolamerdw i pieszych oddzielonymi
pionowy kresky nalezy wykona na pocatku kazdego odcinka pieszo — rowerowego:
» na skrzgowaniu alejki zachodnio — p6tnocnej i potudniow2jzfhaki)
» na skrzgowaniu alejki zachodnio — p6tnocnej i wschodnieg (ki)
= na pocatku odcinka alejki wschodniej w hm 1+75,0
= na alejce potudniowej na patku odcinka z piyt chodnikowych w rejonie
wjazdu na kpielisko (koniec drogi dojazdowej z trylinki)

Opracowat:

mgr ire. Roman Majchrzak



