CZESC OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Umowa nr WT/R/11/2009 zawarta pagizy Gmira Miasto Szczecin — Zakladem Ustug
Komunalnych z siedzibw Szczecinie przy ul. Ku Shou 125A, a Romanem Majchrzakiem
prowadacym dziatalné¢ gospodarcg pod nazw Pracownia Projektowa BUDMAN.

2. Opracowanie ,Program prac naprawczychgui pieszo — rowerowego od ul. Wincentego
Pola do kpieliska Arkonka w Szczecinie” wykonane przez Nawvgl Fundacg Ochrony
Srodowiska w 2007 r.

3. Inwentaryzacja istniegego zagospodarowania terenu wykonana przez appoagowania.

4. Aktualne normatywy, normy i przepisy techniczneakrzesie projektowania drog i ulic.

2. ZAKRES| CEL OPRACOWANIA.

Niniejszym opracowaniem adty jest chg pieszo — rowerowy odakieliska Arkonka do
ul. Wincentego Pola w Szczecinie.

Celem opracowania jest poprawa stanu technicznegwierzchni polegaga na
zlikwidowaniu miejscowych odksztaltel nierowndgci, wymianie uszkodzonych elementéw
drogowych, oraz regulacji wysokmowej majcej na celu zapewnienie prawidtowego sptywu
wod opadowych.

3. OPISSTANU ISTNIEJACEGO.

Trasa cigu pieszo — rowerowego @bgo niniejszym opracowaniem przebiega przez
teren lgny. Dlugas¢ trasy wynosi 1377,84 m. Catkowita powierzchnia machni bitumicznej
wynosi ok. 6 000

Rzezba terenu jest zedicowana. Rzdne nawierzchni zawiekgjsic w przedziale od
16,5 do 23,5 m n.p.m. Prawie na calej diaydrasy teren opada w kierunku poéinocno —
wschodnim.

Nawierzchnia eigu wykonana jest z betonu asfaltowego, stan tezhypida¢ dobry z
miejscowymi uszkodzeniami, gtdwnie przy lewej kegzi jezdni.

Krawezniki betonowe wystage, w ztym lub bardzo ztym stanie technicznym.
Szeroka¢ jezdni zmienna, od 3,5 do 5,5 m.

Wzdhuwz ciagu, czsciowo pod jego jezdnj przebiega kanat sanitarny @ 300 mmagCi
nie ma dwietlenia.

Odprowadzenie woéd opadowych odbywa sa przylegly teren. Istnigjtrzy studnie
chtonne przy prawej kragdzi jezdni w hm 11+41, 11+52 i 11+73 oraz jednaypleve]
krawedzi w hm 4+05. Wobec braku konserwacji odwodniespgw wod jest utrudniony, po
opadach tworg si¢ zastoiska. Miejscem najbardziej nesaym na ich powstawanie jest
obnizenie niwelety cigu pieszo - rowerowego pod wiaduktem ul. Argkiej, gdzie wystacy
kraweznik dodatkowo utrudnia odptyw wod z jezdni. Pozeestaniejsca narsne na
gromadzenie siwdd opadowych znajdajsic w poblizu hm 4+00, na odcinku od hm 5+50 do
hm 7+00 gdzie jezdnia nie ma spadku padego, oraz na odcinku od hm 9+50 do hm 11+50 i
szczegolnie w pobtu przekroju 10+17.



4. OPISPROGRAMU PRAC NAPRAWCZYCH.

W celu zahamowania niszgzgo wptywu wod opadowych na konstrukgpzdni
nalezy wykona& prace majce na celu umdiwienie ich sptyw na przylegty teren. Istriep
studnie chionne natg oczyci¢ i wyremontowa, elementy zniszczone wymiénna nowe.
Projektowana jest jedna nowa studnia chtonna w G#1.3.

Pobocza naley scia¢ nadagc im spadek poprzeczny 5% w kierunku od jezdni. W&ren
potrzeby plantowanie terenu wykd@na pasie szerszym hpobocze dla umaiwienia sptywu
wody. Grunt zescinania poboczy w ileci 30% naley wywiez¢ na odlegté¢ 2 km, w miejsce
wskazane przez Zamawiaggo. Pozostata i#6 do rozplanowania na miejscu.

Na rysunkach sytuacyjnych zaznaczono odcinki nay&td zaprojektowano, w celu
ochrony skarp - zastosowanie geokraty o matychdckach .

Uszkodzenia jezdni wygbujace gtéwnie wzdha lewej krawedzi jezdni naley
wyremontowa tacznie z podbudow Zniszczone powierzchnie najerozebra i wykona
nowa konstrukcg skladajca sic z nas¢pujacych warstw:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego, grub. 4 cm
» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mgualib. 15 cm
* warstwa odcinaga z piasku, grub. 10 cm

Krawedzie jezdni zabezpieczynowym kravgznikiem betonowym 15 x 30 cm na tawie
betonowej z oporem z betonu B15. Keawki wykona jako wtopione h = 0 cm. Pobocze
gruntowe obnione o 3 cm w stosunku dognej kraveznika.

Krawezniki przy stromych skarpach, gdzie nie ma iwosci wykonania pobocza
(gtdwnie wzdhi prawej krawgdzi jezdni), wykona jako wystagce na wysok 12 cm.

Gruz z rozbiorek naky wywiez¢ na odl. 15 km.

Drzewa rosace blisko krawdzi jezdni naley ochroné wykonupc w ich gisiedztwie
kraweznik wystapcy h = 12 cm. Niedopuszczalne jest naruszanie ejgg@go systemu
korzeniowego drzew. Krzewy ragre w pasie pobocza najewyciac.

W rejonie hm 5+00 oraz 11+65 istnie} zjazdy gruntowe. Na zjazdach tych ugle
wykona: opisarna wyzej konstrukag z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa taga
stabilizowanego mechanicznie wg rysunku. Kgamki wykona jako wtopione na fawie z
oporem. Spadki poprzeczne i patie zjazdow powinny zapewriaptyw wod opadowych z
ciagu pieszo — rowerowego.

Dla odprowadzenia wod opadowych spod wiaduktuzyaleykona nowa konstrukcg
jezdni ze spadkiem jednostronnym 2 %. Poniew@ wzgédu na skrajrd pod wiaduktem nie
jest maliwe podniesienie niwelety istnigja jezdnk nalezy rozebrg na odcinku 16,0 m.
Wzdtwz jezdni naley wykona $ciek terenowy z prefabrykowanych elementow betorabyy
odprowadzenie wod w kierunku Syrenich Staw®eiek o0 szerokéci 60 cm wykoné z piyt
sciekowych betonowych typu korytkowego o wymiaradh ¥ 50 x 15 cm i o gbokdsci
korytka 7 cm. Podciekiem naley wykona podbudow z betonu B10 o gruloi 15 cm.

Skarpy przy wiadukcie natg umocné ptytami aurowymi 60 x 40 x 10 cm ui@nymi
na podsypce cementowo — piaskowej gigb® cm oraz warstwie piasku grudeo 10 cm.
Przed przysipieniem do uktadania ptyt nadg wykona plantowanie skarp.



Po wykonaniu prac remontowych na istaggj nawierzchni wykonanagtizie cienka
warstwa mineralno-bitumiczna na zimno typu ,sluseal”.

Oznakowanie poziome naleodtworzy zgodnie z obeenorganizacj ruchu. Ling P-2
oddzielajca pas ruchu pieszych od pasa dla roweréwayaleykona na odcinku od hm 9+20
do kaca trasy. Na odcinku od hm 0+00 do hm 9+20 szexokiagu pieszo — rowerowego jest
zbyt mata do wprowadzenia podziatu.

Istniejace oznakowanie pionowe jest w dobrym stanie teamyim i jego wymiana nie
jest projektowana.

Opracowat:
mgr ire. Roman Majchrzak



